Mytus sedmy na téma
nahrady
motorovych oleju

Ve spolupréci s ing. Jaroslavem Cernym z VSCHT v Praze jsme pro vas pripravili
kratkou rubriku poodhalujici nékteré myty, které opradaji oblast maziv. Inspiraci
nam jsou nejrliznéjsi internetové diskuse, kde mnozi radoby odbornici prezentuji

své nazory. Tématem dnesniho dilu jsou nahrady motorovych olejd.

Citace z internetovych diskusi:

... jestli motor jezdil jen na mine-
ral a das tam pak syntetiku, uvol-
ni usazeniny a karbony...

... jako prvni naplné se davaji ole-
je mineralni, protoze drive vytvori
kladné usady na zatésnéni moto-
... jak jednou pouziji plnou syn-
tetiku, tak uz ji musim pouzivat
stale...

VZAJEMNA MISITELNOST OLEJU
Vzajemna nahrada, misitelnost a zaménitelnost
motorovych oleju je velmi ¢asto diskutované
téma. V obecném povédomi jsou vak, bohuzel,
zakofenéné nékteré davno prekonané prezitky.

V8echny motorové oleje jsou navzijem mi-
sitelné. Pokud smisite jakékoliv dva nebo vice
motorovych olejd, nikdy se nic nesrazi, nescuk-
ne apod. Problémy byly nékdy v druhé poloviné
70. let minulého stoleti, v dobé, kdy se zacinalo
se syntetickymi oleji. Tehdy ne kazdy synteticky
olej byl misitelny s klasickym mineralnim olejem.
Dnes jiz tento problém v zadném pfipadé nehro-
zi, nikdo si dnes nedovoli vyrobit motorovy olej,
ktery by s ostatnimi nebyl misitelny.

Problém pfi miseni rGznych oleju mize byt
ovSem jiny. Mize se zménit viskozitni charakte-
ristika oleje. Smiseni dvou rliznych motorovych
olejli jedné viskozitni tfidy, napf. SAE 5W/40,
mUze za urcitych okolnosti vést i k vytvoreni ole-
je napt. SAE 10W/40. Obdobné, smisenim olejli
SAE 5W/40 a SAE 15W/40 nemusi vzniknout
Lpolosyntetika“ SAE 10W/40, ale néco upIné ji-
ného. PFi¢inou je interakce rliznych modifikatort
viskozity se zakladovymi oleji. Samoziejmé, nou-
zové je mozné vSechno a motoru to pfili§ neu-
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Skodi. Pokud ale je moznost vybéru, vzdy je lepsi
doplriovat stejny olej, ktery je v motoru, pfip. olej
stejné viskozitni charakteristiky. Misit dva oleje jiz
pfi vyméné motorového oleje urcité neni Casty
pfipad a nelze tento zplsob vymény oleje ani do-
porudit, ale principialné to mozné je.

Vzdy je v8ak nutné dodrzovat pozadavek
motoru na minimalni HTHS viskozitu. Pfi miseni
oleju maze dojit k zaméné zejména ve viskozit-
nich tfidach SAE 0W/30 a 5W/30, které se vy-
rabéji s normalni HTHS viskozitou, tj. vétsi nez
3,5 mPa.s, a se snizenou HTHS viskozitou, tj.
v rozmezi 2,9 — 3,5 mPa.s. Tento problém se tyka
napf. long-life oleji pro motory VW. VétSina téchto
long-life oleju ma snizenou HTHS viskozitu, ale
pro zazehové motory s turbodmychadlem je nut-
né pouzivat oleje s normalni HTHS viskozitou, tj.
se specifikaci VW 503.01. Davodem je vys$si tep-
lota nékterych mazanych mist zazehového tur-
bomotoru a nutnost udrzeni pevné olejové vrstvy
mezi tfecimi povrchy.

KARBONOVE USADY

Casto diskutovanym problémem je vzajemna
nahrada ,minerainiho” oleje a ,plné syntetiky*.
V povédomi motoristll prezivaji stale problémy
starych Skodovek, které v dobé jejich vyroby byly
plnény motorovymi oleji s malym mnozstvim de-
tergentu. PFi provozovani téchto oleju se v moto-
ru vytvarely nanosy karbonovych usazenin, kte-
ré se po pouziti kvalitnéjSich oleju (ty se jiz tehdy
objevovaly na trhu) zaginaly uvolfiovat, ucpavaly
olejové filtry a zpusobovaly problémy pfi ¢erpani
a dopravé oleje na mazana mista v motoru.

U dnesnich modernich oleji se s takovym
problémem jiz nesetkame. | ty opovrhované ,mi-
neralni“ oleje SAE 15W/40 maji dostatek deter-
gentnich a disperzantnich aditiv a motory jsou

po jejich pouzivani stejné Cisté jako pfi pouzivani
wpIné syntetiky“, tedy pokud oleje maji stejnou
nebo podobnou vykonovou specifikaci. Ur¢ité uz
neplati stradak, ktery je v internetovych diskusich
velmi frekventovany, totiz Ze vyjety ,mineralni“
olej neni mozné nahradit ,polosyntetikou“ a uz
viibec ne ,plnou syntetikou®, protoZe se rozpusti
karbon a zadfe se motor. Znovu je tfeba zopako-
vat, Zze vdechny dnedni moderni oleje jsou natolik
kvalitni, ze je mozna nahrada ¢ehokoliv ¢imkoliv
a kdykoliv. Tedy kratce — Ize véechno. Samozrej-
meé ze i zde plati nékteré vyjimky, kdyz i dnes jes-
té potkdme na silnicich a v autoservisech dvacet
i vice let staré Skodovky a ziguliky. Tam je potom
na misté urcita opatrnost.

PRVNI NAPLN A ZABEH MOTORU
Problematika prvnich naplni byla pfedmétem
samostatného dilu Mazivarskych mytd. V sou-
vislosti s tvorbou karbonu jsem v8ak v interne-
tovych diskusich narazil i na velmi podporovany
nazor uvedeny na zacatku ¢lanku a tykajici se
skladnych usad®. Nevim, jak se lisi kladné a za-
porné usady, vim v8ak, Zze motor ma byt Cisty
a jakakoliv necistota je na zavadu. P¥ic¢ina po-
uzivani ,mineralnich olejd SAE 15W/40 jako
prvnich naplni do nékterych automobill je v ce-
né olejd, tyto oleje jsou levné. Urcité neni cilem
tvorba jakychkoliv ,kladnych Usad®. Moderni ole-
je ani nedavaji $anci, aby se jakékoliv Usady pfi
spravném pouzivani oleje vytvofily.
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PFisté vam poodhalime osmy mytus na téma: Mazaci

schopnosti motorového oleje.
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